STANOWISKO NR 1
KOMITETU SPOLECZNEGO
_SIODEMKA — WSPOLNA SPRAWA”

w sprawie przedstawionego do opiniowania przez Wéjta Gminy Czosnéw Projektu
Budowlanego dla zadania ,Projekt i budowa drogi ekspresowej S7 na odcinku
Ptorisk — Czosnéw. Odcinek 11l od wezta ,,Modlin (z weztem) do wezta Czosndéw (bez
wezta)”.

Odcinek Modlin — Czosnéw to pierwszy z trzech najwazniejszych odcinkéw na
bezposrednim wjezdzie do Warszawy i wigczajacych S7 w system komunikacyjny
aglomeracji warszawskiej. Ta inwestycja decydowaé bedzie o poziomie jakosci i
bezpieczenstwie komunikacyjnym tego wyjazdu/wjazdu do Warszawy przez kolejne
nawet 50 lat. Wszystkie btedy, czy zbytnie oszczednosci przez lata cigzy¢ beda
Mieszkancom Czosnowa, tomianek, Zakroczymia, Nowego Dworu Mazowiecki i
oczywiscie Warszawy. Zatem odcinek ten winien by¢ wykonany z najwieksza
profesjonalng starannoscia, na najwyzszym poziomie wykonania i projektowania oraz
z wymaganym dla stotecznej aglomeracji koniecznym i niezbednym rozmachem
zapewniajacym funkcjonalnosc przez kolejne po6t wieku.

Dlatego, opinia Komitetu Spotecznego Siédemka - Wspdlna Sprawa w sprawie
aktualnie przedstawionego do opiniowania przez Wojta Gminy Czosnéw Projektu
Budowlanego dla zadania ,Projekt i budowa drogi ekspresowej S7 na odcinku Ptorsk
— Czosnow. Odcinek Il od wezta ,Modlin (z weztem) do wezta Czosnow (bez wezta)”
jest negatywna.

Nie do przyjecia sg nastepujace rozwigzania:

e projekt Wezta ,Btonie” w catosci, w tym opasanie droga dodatkowg DD25 o
szerokosci 3,5 m z mijankami 5,0 m.

e brak potgczenia drogi dodatkowej DD26-2 z ul. Marymonckg oraz ul. Gtéwng
lub DK8S,

e wprowadzenie drogi dodatkowej DD25 w droge gminng ul. Fort Ordona, a
nastepnie w droge wojewddzkg 579 (ul. Ordona) i skomunikowanie w ten
sposéb z drogg dodatkowg DD30,

e wprowadzenie drogi dodatkowej DD30 w droge gminng ul. Spacerowg w
Debinie, a nastepnie w droge powiatowg DO2420W i skomunikowanie w ten
sposob z drogg dodatkowg DD31,



Za konieczne Komitet uznaje:

przeprojektowanie Wezta ,Btonie” w celu bezposredniego wtgczenia drogi
wojewddzkiej DW579 do potudniowego ronda Wezta ,Bfonie” oraz
ujednolicenia szerokosci drogi dodatkowej DD25 do 5,5 m (optymalnie 6 m),
przeprojektowanie drogi dodatkowej DD26-2 w celu potgczenia na wschodzie z
droga gminna ul. Marymonckg oraz na zachodzie z drogg wojewddzkg 575 (ul.
Gtéwna), jesli wytgczona bytaby mozliwosci wjazdu na droge krajowag DK85,
albo potgczenie z DK85 na zasadzie prawo skretu

liniowe potaczenie drogi dodatkowej 25 z drogg dodatkowg 30 wzdtuz drogi
ekspresowej S7,

likwidacje wiaduktu na S7 w ciggu drogi wojewddzkiej DW 579 (ul. Ordona) i
potaczenia jej ostatniego odcinka z ciggiem drég dodatkowych DD25 i DD30,
liniowe (wzdtuz drogi ekspresowej S7) potaczenie drogi dodatkowej DD30 z
droga dodatkowg DD31 przez rondo z drogg powiatowg DP2404W (ul. Panska)
i dalej wzdtuznie do Wezta ,,Czosnow”,

zaprojektowanie i zbudowanie drogi dodatkowej DD32 po potnocnej stronie
drogi ekspresowej S7 od ronda z DP2404W (ul. Panska) - droga powiatowa
DP2420W (ul. Warszawska) do pétnocnego ronda Wezta ,,Czosnéw” wzdtuz
drogi ekspresowej S7,

zaprojektowanie na catej diugosci odcinka Modlin — Czosndéw technicznej
mozliwosci instalacji ekranéw dzwiekochtonnych,

zaprojektowanie, dostarczenie i uzgodnienie projektow organizacji ruchu w
czasie budowy drogi ekspresowej S7 przed ostatecznym uzgodnieniem
projektu budowy S7,

zbudowanie systemu drég dodatkowych przed rozpoczeciem prac gtéwnych na
drodze ekspresowej S7,

podpisanie umowy zabezpieczajacej w celu ochrony i naprawy zniszczonych
drog podrzednych — wojewddzkich, powiatowych i gminnych.

powotanie przez Urzad Gminy w Czosnowie profesjonalnego doradcy w
zakresie komunikacji, drogownictwa oraz prawa budowlanego i ochrony
Srodowiska, przy rekomendacji dla Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR lub
Instytutu Transportu Samochodowego, albo Instytutu Drég i Mostow,
zintegrowanie procesu uzgodnieniowego Gminy Czosnéw z Gming Zakroczym,
Nowy Dwodr Mazowiecki, Powiatem Nowodworskim oraz Mazowieckim
Zarzadem Drég Wojewodzkich.



e ustalenie standardu drogi dodatkowej do szerokosci 6 m, okraweznikowanej, o
dmc dopuszczajacej przemieszczenie sie transportu ciezkiego po tych drogach
UZASADNIENIE

Po analizie przedstawionego przez Budimex S.A. projektu budowy narzucity sie
nastepujgce  wnioski, ktore  wymagajg  przedstawienia  wszystkim
zainteresowanym:

1. Projektowanie po najmniejszej linii_ oporu — doskonale to wida¢ w
kazdym miejscu projektu, ktory wymagatby wiekszych wysitkow ze strony
najpierw Inwestora, a potem Wykonawcy. Wezet ,Btonie” to znakomity

przyktad, cho¢ przy przedstawionym rozwigzaniu nie ma on wiasciwie
prawa do takiej nazwy. Inny przyktad to DD26-2 w Kazuniu Nowym po
stronie pétnocnej S7 konczaca sie slepo zarowno na kierunku w prawo,
jak i lewo, cho¢ przy odrobinie starannosci projektanckiej i naktadow
mogtaby zostac spieta z ulica Marymonckg na wschodzie i ul. Gtéwna na
zachodzie tworzgc znakomite rozwigzanie komunikacyjne w potgczeniu z
istniejgcym systemem komunikacyjnym gminy, zwtaszcza jesli wyjazdy na
droge DK85 majg zosta¢ zamkniete (ul Dolna i ul. Kwitngca). Kolejny
przyktad to wykorzystanie drogi gminnej ul. Bohaterow Fortu Ordona
oraz wojewodzkiej DW579, jako drogi dodatkowej zamiast liniowego
wydtuzenia drogi dodatkowej DD25 w rejonie Ordona i pofgczenia jg z DD
30. Inny  przyktad to wprowadzenie drogi dodatkowej DD30 do wsi
Debina przy twierdzeniu, ze przeszkodg byftaby jedna posesja i
konieczno$¢ rozbiorki w czesci relatywnie niskiej wartosci dwodch
magazynow, cho¢ wydaje sie ze projektowany wczesniej zasieg pasa
drogowego przewidujgcego takie rozwigzanie je omijat. Droga
dodatkowa DD30 moze i powinna by¢ zlokalizowana wzdtuz S7 oraz
poprzez rondo z drogg powiatowg DP2404W f{aczy¢ sie z droga
dodatkowg DD31. Zadziwia brak drogi dodatkowej (w logice
stosowanego w projekcie nazewnictwa - DD32) po pdtnocnej krawedzi
trasy S7 na catej wysokosci Czosnowa, pomiedzy skrzyzowaniem drog
powiatowych DP2420W i DP2404W, a planowanym na kolejnym odcinku
Czosnéw — Kietpin pétnocnym rondem na wjezdzie do Czosnowa z
kierunku Warszawy. Nie trzeba by¢ specjalista od komunikacji, by
wyobrazi¢ sobie skutki skierowania potoku pojazdéw z drogi ekspresowe;j



S7 do Debiny, czy Czosnowa, to zupetny paraliz miejscowosci gminnej i w
efekcie catej Gminy. Efekt tych uproszczen grozi ogromna uciazliwoscig w
czasie kilku lat budowy — to moze by¢ istny koszmar komunikacyjny. Z
zatozenia budowa ma sie obywac ,pod ruchem” — rodzi sie zatem proste
pytanie, jak bedzie ona ,pod ruchem” realizowana. Komitet, ze zanim
uzgodniony zostanie ostatecznie projekt budowy powinien zostac
uzgodniony projekty organizacji ruchu na kazdym etapie tej budowy na
terenie Gminy Czosnow.

. Projektowanie po tzw. taniosci, ktérej ofiarg padnie zaréwno jakos¢
rozwigzan samej S7, jak i otoczenia komunikacyjnego tej trasy, co

znakomicie pokazujg podniesione wyzej problemy. Jest to oczywisty btad
systemowy wynikajgcy z technologii ,Projektuj i buduj”. Kazdy
wykonawca, w tym przypadku Budimex S.A., majac staty budzet bedzie
projektowat i budowat jak najtaniej, by zmaksymalizowac¢ swéj zysk. To
oczywiscie nie jest wina Wykonawcy, a przyjetego systemu realizacji
inwestycji drogowych przez GDDKiA. Niemniej rozumiejgc nawet system
premiowania za oszczednosci, jestesmy przeciwni gtebokosci
zastosowanych oszczednosci — przedstawiony projekt to zdaniem
Komitetu projekt typu ,100% oszczednosci”. Gmina Czosnow i jej
Mieszkancy nie mogg pas¢ ofiarg tego systemu, wyrazamy tu
zdecydowany sprzeciw i siegniemy wszystkich dostepnych legalnych
narzedzi, by tak sie nie stato.

. Najstabszym punktem przediozonego projektu zdaniem Komitetu jest

tzw. Wezet , Btonie”, cho¢ projektanci zrobili wszystko by tylko z nazwy

wigzat sie z Bloniem. Ten najwazniejszy wezet od rzeki Wisty do Kietpina
wigzgcy DK 85, DW 579, DW 575 i S7, zostat zaprojektowany nie boimy
sie tego stowa ,najgorzej” pod wzgledem inzynierskim i systemowym.

Obawiamy sig, ze wcale nie rozwigze problemu komunikacyjnego w tym
miejscu, a jestesmy wrecz przekonani, ze powaznie go nasili i to na
kolejne pot wieku. Opasanie go drogg dodatkowg DD25 o szerokosci
zaledwie 3.5 m i mijankami o szerokos$ci 5 m to juz zwyczajna nie boimy
sie powiedzie¢ drwina. Wezet ten, by prawdziwie nazywac sie ,,Btonski” i



rozwigzywac rosngcy od lat problem kilometrowych korkéw z kierunku
Btonia winien przewidywac bezposrednie wigczenie drogi wojewddzkiej
DW 579 do ronda pétnocnego w klasycznym wezle z dwoma rondami po
potnocnej i potudniowej stronie S7 i rozprowadzeniem z nich ruchu w
dowolnym kierunku. Zaprojektowana koncentracja catego ruchu na tylko
jednym — poétnocnym rondzie to zapowiedZ prawdziwego dramatu
komunikacyjnego w tym miejscu. Obecny i przyszty Wiadukt ,,Ordona” na
S7 w tym miejscu, przy takim rozwigzaniu jest zbedny i moze stanowic
zrédta oszczednosci w celu prawidtowego zaprojektowania i zbudowania
Wezta ,Btonie” oraz liniowego potaczenia drogi dodatkowej DD25 z DD
30.

. Brak ekranéw diwiekochtonnych. Jak wielki jest to juz problem,
doskonale odczuwajg sgsiedzi tej drogi blizsi i dalsi, bo styszana jest ona
w catej Gminie. A jak wielki zatem to bedzie problem, gdy zawyijg

silnikami po trzy pasy ruchu samochoddéw jadacych w zatozeniu z
ogromng predkoscig? Trzeba by¢ wielce naiwnym by uwierzy¢ , ze ekrany
dzwiekochtonne bedg realizowane po zakonczeniu tej inwestycji i
przeprowadzonych badaniach przysztej ucigzliwosci drogi ekspresowej
S7. W ten sposéb moina tylko skaza¢ przyszte pokolenia naszych
mieszkancow na wielkg ucigzliwosc. Z praktyki nie trudno przewidziec,
jak to moze by¢ — otdz po latach staran mieszkancow okaze sie, ze nie ma
mozliwosci technicznej realizacji ekranéw dzwiekochtonnych, bo projekt
ich nie przewidziat. Zatem zdaniem Komitetu nalezy zgdac, zeby projekt
zaktadat techniczng mozliwos¢ instalacji ekrandw dzwiekochtonnych
obustronnie na catym projektowanym i budowanym odcinku od Modlina
do Czosnowa i dalej. Natomiast ich realizacja winna by¢ uzalezniona
wytgcznie od dokonanych pomiarow natezenia hatasu pochodzacego z S7
bezposrednio po jej zmodernizowaniu.

. Przediozony projekt ujawnia prymat i nadrzedno$¢ inwestyciji

prywatnych nad ogdélnym interesem komunikacyjnym, rozwojowym i

zwigzanym z bezpieczenstwem Gminy Czosnéw i jej Mieszkancow.

Niekiedy interes Gminy Czosndw przegrywa z czescig parkingu jakies



firmy, ktory moze byc¢ zlokalizowany w innym miejscu — co najwyzej
trzeba sie bedzie przejs¢ kilka krokow dalej, albo przegrywa z
argumentacja, ze bedzie trzeba rozbierac czesci starych magazynow i in.
Tymczasem na omijanie niektérych inwestycji prywatnych buduje sie
kilometrowe objazdy i wykupuje hektary terenéw (patrz Wezet ,,Palmiry),
podczas gdy w interesie ogdélnym Gminy Czosnéw zatuje sig
przystowiowych groszy zwezajac na przyktad droge dodatkowa w rejonie
najwazniejszego Wezta ,Btonie” do zaledwie 3,5 m szerokosci z
mijankami — podkreslamy mijankami w systemie drogi ekspresowej XXI
wieku. Ruch lokalny jakos bedzie musiat sobie poradzic, ale co sie stanie,
gdy trzeba bedzie tamtedy skierowac potok pojazdow z samej trasy.
Przyktady mozna mnozyc... Oczywiscie szanujemy inwestycje prywatne i
uwazamy, ze nalezy je chroni¢ — zwtaszcza, jesli zostaty zbudowane za
zgodg GDDKIA i zgodnie z ustalonymi regutami inwestowanie przy drodze
ekspresowej S7. Woyraznie jednak widaé, ze oszczednosci na
rozwigzaniach ogdélnych moga stuzy¢ na odcinku Modlin — Czosnow -
Kietpin realizacji rozwigzan szczegétowych, indywidualnych.

. Komitet zdecydowanie optuje za wsparciem i zasiegnieciem opinii
specjalistow z zakresu komunikacji, drogownictwa czy prawa
drogowego i ochrony s$rodowiska, nie przypadkowych, a o
ugruntowanej na rynku pozycji na wszystkich etapach uzgodnien i

realizacji budowy. Przy catym szacunku dla potencjatu pracownikow

Urzedu Gminy, czy naszego Komitetu - Inwestor GDDKIA oraz
Wykonawca Budimex S.A. dysponujg wielka przewagg wiedzy i praktyki,
ktorg nie zawahaja sie wykorzysta¢ w swoim interesie. Musimy wiedziec
jakie projekt budowy S7 bedzie miat skutki dla systemu drogowego
naszej gminy, wptyw na jej rozwdj mieszkalnictwa i rozwdj gospodarczy
oraz bezpieczenstwo drogowe i Srodowiskowe. Nie jestesmy
specjalistami, a Gminie Czosnow i jej mieszkancom przyjdzie zy¢ z tym
rozwigzaniem S7 kolejne po6t wieku — dlatego starannosc dzis, jestesmy
winni przysztym pokoleniom. GDDKIA twierdzi, ze nie moze inwestowac
na drogach gminnych, czy powiatowych, bo zabrania jej tego prawo, gdyz
jest powofana do zajmowania sie drogami krajowymi. Co jednak w



sytuacji, kiedy inwestycja krajowa narusza infrastrukture drogi gminnej,
powiatowej, czy wojewoddzkiej, albo wptywa pogarszajgco na
uksztattowany system drég gminnych, zwtaszcza w sytuacjach
awaryjnych i krytycznych? Zdaniem Komitetu GDDKiA ma obowigzek to
naprawi¢, nawet jesli miatoby sie wigzac z naktadami na drodze gminnej,
powiatowej, czy wojewoddzkiej i nie moze byc¢ inaczej. Musimy tu miec
jednak pewnos¢ prawng, chocby po to by wywalczy¢ to przed sadem.
GDDKiA twierdzi tez, ze drogi dodatkowej DD25 nie mozna
przeprowadzi¢ np. w Debinie przez teren b. bazy Gminnej Spoétdzielni
cho¢ zaprojektowany wczesniej w takim rozwigzaniu przebieg pasa
drogowego nie naruszat zadnego z magazynow i hal. A nadto wykupienie
jednego budynku mieszkalnego bedzie dla jego wtfascicieli zapewne
wyzwoleniem z niestychanie ucigzliwego sasiedztwa i dzietem
humanitarnym, gdyz ilos¢ wdychanych spalin i ofowiu w takiej bliskosci
S7 jest gwarancja choroby nowotworowej i innych. Nie bez kozery byta
niegdysiejsza chyba norma S$rodowiskowa mowigca, ze w pasie 200
metréw od drogi ekspresowej nie powinno sie prowadzi¢ zadnych upraw
spozywanych przez cztowieka. Nalezy by¢ pewnym na ile twierdzenia
GDDKIA w kwestiach tzw. naruszania obszaru objetego decyzjg
srodowiskowgq sg trafne — potrzebne jest tu oko i wiedza profesjonalisty.
Stad raz jeszcze Komitet podkresla, ze Gmina Czosnow potrzebuje
profesjonalnego wsparcia, niepodwazalnego dla GDDKIA oraz Budimex
S.A..

. Nadto nasuwa sie takze niezwykle wainy wniosek zdaniem Komitetu

nalezy przyja¢ wspolny front uzgodnieniowy — od wojewodztwa, przez
powiat oraz Gminy Zakroczym, Leoncin, Nowy Dwoér Mazowiecki i
Czosnéw. Oddzielnie, kazdy z tych podmiotéw wobec potencjatu
Inwestora i Wykonawcy moze zosta¢ kolokwialnie modwigc ,ograny”,
umknie takze w catym projekcie spoistos¢ i integracja drogi krajowej z
systemem drdég wojewddzkich, powiatowych i gminnych. Dlatego
potrzebne sg w tej sprawie mozliwie najszybsze spotkanie koordynacyjne
i ich kontynuacja, zanim kazdy z pozioméw dokona osobnych uzgodnien,
badz wyrazi zastrzezenia.



8. Konczgc zdaniem Komitetu, Wykonawca zanim przedstawi do
uzgodnienia projekt budowy winien zaproponowa¢ wymagany przez
GDDKIiA i przepisy prawa projekt umowy zabezpieczajacej w celu
ochrony i naprawy zniszczonych drég podrzednych — wojewddzkich,
powiatowych i gminnych i go podpisa¢. Taki projekt jednak nie wptynat.
Zdaniem Komitetu Spotecznego wydanie ZRID-u winno by¢ warunkowane
podpisaniem takich porozumien zabezpieczajgcych i przeprowadzenie
czynnosci z nich wynikajgcych. Niemniej Komitet uwaza, ze drogi
podrzedne winny by¢ uzywane w zwigzku z budowg w jak najmniejszym
stopniu. To tzw. drogi dodatkowe powinny petni¢ funkcje zwigzane z
obstuga budowy — zaréwno techniczne, jak i zwigzane z organizacjg ruchu
w trakcie budowy ,pod ruchem”. Dlatego to wtasnie drogi dodatkowe
powinny by¢ w pierwszej kolejnosci wytyczone i zbudowane. Tylko takie
podejscie moze zapewni¢ minimalizacje ucigzliwosci budowy S7.

Spoteczny Komitet
,Siodemka Wspdlna Sprawa”

Czosnow, dnia 24 sierpnia 2020 roku
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05-152 Czosndw

e-mail: komitet@s7-czosnow.pl

.Projekt i budowa drogi ekspresowej S7 na odcinku Pforisk - Czosnow, Odcinek III
od wezia ,Modlin” (z weztem) do wezta ,Czosnow” (bez wezta)”

W odpowiedzi na Panstwa pismo dotyczace Projektu Budowlanego drogi

ekspresowej S7 na odcinku Modlin - Czosnow, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych

i Autostrad Oddziat w Warszawie przekazuje ponizej stanowisko do kwestii podnoszonych

w Panstwa pismie.

Generalna Dyrekcja
Droég Krajowych i Autostrad

Oddzial

w Warszawie

1. W dniu 11.09.2020 r. odbyto sie spotkanie z inicjatywy Marszatka Wojewodztwa

Mazowieckiego na wniosek Wojta Gminy Czosndw. W trakcie spotkania,
na ktorym omowiono uwagi zgtoszone przez Gmine, w tym w szczegolnosci
rozwigzania wezta Blonie, wskazano, ze w ramach prac projektowych
Wykonawca przedmiotowej inwestycji dokona analiz przepustowosci wezta oraz
skrzyzowania z DW 579. W przypadku, gdy z powyzszych analiz wynikac bedzie
brak przepustowosci, zostana wprowadzone zmiany w projektowanych
rozwigzaniach w zakresie na jaki pozwala wydana decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach (np. poszerzenia, bypassy itp.). Wyniki analiz przepustowosci
zostaty przekazane do uczestnikow spotkania. Odnoszac sie do drogi DD25
bedzie ona wykorzystywana jako dojazd do pdél przylegtych. Projektowana
szerokosc¢ drogi 3,5 m jest wystarczajaca dla maszyn rolniczych. W przypadku

wystapienia sytuacji awaryjnych objazd nie bedzie prowadzony drogg DD25.

Nie przewiduje sie potaczenia drogi DD26_2 z ul. Marymonckg. Polaczenie tych
drog powodowatoby ingerencje w teren firmy Celon Pharma, co mogtoby
powodowac utrudnienia w funkcjonowaniu firmy/uniemozliwi¢ funkcjonowanie
firmy. Przeanalizowano réwniez mozliwos¢ maksymalnego przysuniecia drogi

dodatkowej do drogi ekspresowej S7. Z uwagi na urzadzenia odwodnienia




terenu, nawet przy maksymalnym przyblizeniu drogi zbiorczej, wystepuje
znaczna kolizja z terenem firmy Celon Pharma. Podtaczenie drogi DD26_2
do DK85 jest niedozwolone ze wzgledu na warunki techniczne. Zgodnie z § 9
ust.1 pkt 3) rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016 r. poz. 124 z pézn. zm.) ,(...)
stosowanie na drodze klasy GP zjazdéw jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy brak
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badz mozliwe wykonanie albo
wykorzystanie istniejacej drogi klasy D Ilub L do obstugi przylegtych
nieruchomoéci”. DK85 jest droga klasy GP. Teren przylegty do drogi dodatkowej
DD26_2 bedzie skomunikowany na trzy sposoby: ul. Dolng, ul. Kwitnaca,
a nastepnie ul. Ziota oraz poprzez ul. Gwiazdzista, a nastgpnie ul. Giéwna.
Zaprojektowanie kolejnego potaczenia w tym przypadku jest niezgodne
z przepisami. Nalezy zaznaczy¢ rowniez, ze potaczenie DD26_2 i DKS85
znajdowatoby sie po wewnetrznej stronie tuku poziomego, co moze by¢
potraktowane jako rozwigzanie niebezpieczne z punktu widzenia bezpieczenstwa

ruchu drogowego.

Potaczenie drég DD25 i DD30 wykracza poza granice Decyzji o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach. Pofgczenie tych drég wymagatoby wyburzenia budynkow
i poszerzenia wiaduktu (DW 579). Wiadukt nie jest przewidziany do rozbiorki.

Potaczenie drég DD30, DD31 i ul. Panskiej wykracza poza granice Decyzji
o Srodowiskowych Uwarunkowaniach oraz wymagatoby wyburzenia budynkéw

i wydtuzenia wiaduktu drogowego w ciagu drogi ekspresowej.

Zaprojektowanie i budowa drogi DD32 powodowatyby znaczng ingerencje
w teren boiska w Czosnowie. Ponadto, wskazany w Panstwa pismie przebieg

drogi DD32 wykracza poza granice przedmiotowej inwestycji.

Lokalizacje ekrandéw akustycznych okresla Decyzja o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach. Wykonawca w ramach Kontraktu jest zobowigzany
do wykonania analizy akustycznej, w oparciu o ktérg mozliwa bedzie
identyfikacja miejsc, w ktérych wystepuja przekroczenia hatasu w stosunku do
poziomow granicznych (zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
4 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku).
Wykonawca jest zobowigzany réwniez do opracowania Raportu Oddziatywania
Inwestycji na Srodowisko, ktory bedzie podlegat zatwierdzeniu przez Regionalng
Dyrekcje Ochrony Srodowiska. Na etapie ponownej oceny oddziatywania

inwestycji na $rodowisko zostanie zapewniony udziat spoleczenstwa, gdzie



istnieje mozliwos¢ zgtaszania uwag i wnioskow do organu ochrony Srodowiska

prowadzacego postepowanie administracyjne.

Wykonawca jest zobowigzany do uzgodnienia z odpowiednim zarzadca drogi
i organem zarzadzajacym ruchem Projektéow Czasowej Organizacji Ruchu
w okresie trwania budowy. Na etapie projektowym tj. przed ztozeniem wniosku
o wydanie decyzji ZRiD, nie jest mozliwe uzgodnienie Projektéw Czasowej
Organizacji Ruchu dla catego okresu budowy, tym samym nie powinno sig
uzaleznia¢ uzgodnienia Projektu Budowlanego od sporzadzenia i uzgodnienia

Projektow Czasowej Organizacji Ruchu.

Budowa drég obstugujacych bedzie prowadzona réwnoczesnie z budowa Trasy
Gléwnej. Warunki Kontraktu nie obligujg Wykonawcy do wykonania drég
obstugujacych przed przystgpieniem do prac na Trasie Glownej. Takie

zobowigzanie znaczaco wydtuzytoby realizacje inwestycji.

Odnoszac sie do kwestii zwigzanej z minimalizacja negatywnych skutkow
wykorzystania w trakcie realizacji inwestycji drég zarzadzanych przez jednostki
samorzadowe informujemy, ze umowa zawarta z Wykonawca robot zawiera
stosowne zapisy zabezpieczajace drogi nalezace do innych zarzadcow.

Informacje dla zarzadcow drég dostepne sy rowniez pod adresem

zakresie-Przeciwdzialanie-niszczeniu-drog-samorzadowych-przy-budowie-

autostrad-i-drekspresowych.

Administratorem Paristwa danych osobowych jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad, ul. Wronia 53,
00-874 Warszawa, tel. (022) 375 8888, e-mail: kancelaria@gddkia.gov.pl.

W sprawach zwigazanych z przetwarzaniem danych osobowych, mozna kontaktowac sig z Inspektorem Ochrony
Danych, za posrednictwem adresu e-mail: iod@addkia.gov.pl.

Dane osobowe beda przetwarzane w celu rozpatrzenia i zatatwienia sprawy administracyjnej oraz w celach

archiwizacji.
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LCzosnow” (bez wezia)

s7/207Y/MRa/ 21 122020 Warszawa, dnia 22.10.2020r.

wg rozdzielnika

Dotyczy: Wnioskéw mieszkaicow powiatu Nowodworskiego oraz organdéw samorzadowych i
komitetu spotecznego ich reprezentujgcych zwigzanych z realizacjg drogi ekspresowej S-7

Powiazana korespondencja:

Pisma Mirostawy Szczecinskiej Soltysa wsi Debina i Krzysztofa Mankowskiego z dnia 28.05.2020r. i z dnia 16.09.2020r.
Pisma Komitetu Spolecznego pn. ,siddemka - wspdina sprawd” z dnia 24.08.2020r. i z dnia 01.09.2020r.

Pismo Elzbiety Kapatka, Macina Manowski, Zbigniew Niezabitowski Radnych Powiatu Nowodworskiego z dnia 06.10.2020r.

Szanowni Panstwo,

Budimex S.A. (dalej: ,Wykonawca”) realizujgcy zamowienie pn. ,Projekt i budowa drogi
ekspresowej S7 na odcinku Ptorisk — Czosnéw, Odcinek III od wezta ,Modlin” (z weztem) do wezta
,Czosnow” (bez wezta)” (dalej: ,Kontrakt”, ,Inwestycja”), w nawigzaniu do dotychczas
otrzymanej korespondencji zawierajgcej Panstwa spostrzezenia oraz oczekiwania w zakresie
budowy drogi ekspresowej S-7, informuje jak ponizej.

Wykonawca w dniu 12.05.2020 r. podpisat Umowe ze Skarbem Panstwa — Generalnym Dyrektorem
Drog Krajowych i Autostrad (dalej: ,Zamawiajacy”) na wykonanie przedmiotowej Inwestycji,
ktorej zakres zostat szczegdtowo okreslony w Opisie Przedmiotu Zaméwienia (dalej: ,OPZ").
Wykonawca doktada wszelkich staran, aby Roboty stanowigce przedmiot Kontraktu zostaty
zrealizowane zgodnie z Umowa. Poruszane przez Panstwa kwestie wykraczajg poza OPZ i Kontrakt,
a ich zasadno$¢ wymaga analizy i decyzji lezacej w gestii Zamawiajgcego oraz Inzyniera Kontraktu.

Zgodnie z Kontraktem zatem, Wykonawca nie moze autonomicznie wprowadza¢ zadnych zmian,
jesli Inzynier/Zamawiajacy nie wyda Polecenia Zmiany.

Warunki Szczegdlne Kontraktu w sposdb jasny regulujg prawa i obowigzki kazdej ze stron, w tym
Zamawiajacego, bez zgody ktorego nie mozna wprowadzi¢ zadnej zmiany do Kontraktu

Majac na uwadze poruszone powyzej prawa i obowigzki stron realizowanego Kontraktu
Wykonawca informuje, iz nie jest wiasciwym adresatem Panstwa korespondencji zawierajgcej
postulaty, ktorych wdrozenie wymagatoby wprowadzenia zmian w stosunku do zakresu Umowy
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podpisanej pomiedzy Wykonawcg, a Zamawiajacym. Decyzje w zakresie wprowadzania

jakichkolwiek zmian w Kontrakcie nie lezg w gestii, kompetencji i upowaznieniu Wykonawcy.

Z powazaniem,

DYREKTOR KONTRAKTU

Otrzymuja:

Sz. P. Mirostawa Szczecirska, Sottys wsi Debina, ul. Parska 52 Debina, 05-152 Czosndw,

1
2. Sz. P. Krzysztof Mankowski, Radny wsi Debina, ul. Spokojna 45, Augustéwek, 05-152 Czosndw,
3. _Sz. P. Czionkowie Komitetu Spotecznego pn. ,siédemka wspdina sprawa”, ul. Warszawska 28, 05-152 Czosnow.
4. Sz. P. Elzbieta Kapatka, Marcin Manowski, Zbigniew Niezabitowski, Radni Powiatu Nowodworskiego, e-mail: elateol6@wp.pl,
zniezabitowski@gmail.com, marcinmanowski@op.pl.
Do wiadomosci:
1. Sz. P. Anna Mazurek
Kierownik Projektu
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie,
ul. Minska 25, 03-808 Warszawa, e-mail: annamazurek@agddkia.gov.pl,
2. Sz. P. Andrzej Pawlicki
Inzynier Kontraktu
Sz. P. Waldemar Leszczewicz
Inzynier Rezydent
AYESA Polska Sp. z 0.0.
Lider Konsorcjum,
ul. Szyb Walenty 26A, 41-700 Ruda Slaska
e-mail: biuro.s7@ayesa.com,
3. Sz. P. Antoni Krezlewicz, Wéjt Gminy Czosndw, ul. Gminna 6, 05-152 Czosnéw,

a/a: Budimex S.A.
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